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Voi kraver att privata och delade fordon sarskiljs i statistiken

Antalet elsparkcykelolyckor 6kade med 38 procent under 2025. Voi varnar for att
olyckorna kommer att fortsitta 6ka om samhillet inte infor atgarder som traffar
hela kategorin — och slutar behandla delade och privata fordon som en och samma
sak.

Statistiken som publicerades av Transportstyrelsen idag visar en 6kning med 38 procent i
elsparkcykelrelaterade olyckor under 2025, jamfort med féregdende ar. Voi, som ar
Sveriges storsta operatdr av delade elsparkcyklar, ser statistiken med allvar. Men bolaget ar
tydligt: utan en distinktion mellan privata och delade fordon riskerar atgarderna att sla fel.

Under samma period 6kade resorna med Voi med 55 procent, medan olycksrisken, matt som
olyckor per en miljon kérda kilometer, minskade med 21 procent. Trenden ar tydlig: delade
elsparkcyklar blir séakrare. Det ar ett resultat av systematiskt sakerhetsarbete, hardare krav
och teknikutveckling som gar betydligt langre an vad lagen kraver.

Vois fordon 4r de sikraste pa gatan, och det ar inte en slump

Vois fordon ar strypta till 20 km/h, geofencade for att automatiskt sakta in vid ka&nsliga zoner,
och utrustade med stora hjul, robust fjadring och starka bromsar. Alla anvandare utbildas om
trafikregler nér de registrerar sig, och I6pande déarefter. Trots att det inte finns en nationell
aldersgrans tillampar Voi en 18-arsgrans, och farre an 2 procent av anvandarna ar
minderdriga som resultat.

Men sakerheten handlar lika mycket om det som hé&nder utanfér appen. Vois operativa
modell ar byggd for att halla fordonen sakra hela tiden:

Varje fordon hanteras av en professionell mekaniker ungefar var femte dag. Sensorer och
maskininlarningsmodeller identifierar fordon som behdver inspektion, langt innan ett problem
blir synligt. Reparationsflédet styrs av data, vilket innebar att delar som inte syns vid en
manuell inspektion anda identifieras och byts ut i tid.

“Vi lagger enorma resurser pa att se till att varje Voi-fordon &ar sékert varje dag det anvands.
Det &r inte ndgot vi kommunicerar tillréckligt. Sdkerhet handlar inte bara om hardvara, det
handlar om det dagliga arbete som vara fleet specialists ldgger ner, och om de datadrivna
system som fangar upp problem innan de leder till olyckor,” sager Tina Ghasemi Liljekvist.

Privata fordon ar det verkliga problemet

All tillganglig statistik pekar i samma riktning. Tva av tre elsparkcykelrelaterade
dédsolyckor sker med privatdgda fordon, och 87 procent avdem som var berusade vid
olyckstillfallet fardades pa ett privatagt fordon. 37 procent av alla elsparkcykelolyckor
intraffar i kommuner som saknar delade tjanster, det vill sdga uteslutande privata fordon.
Barn och unga skadar sig i oproportionerligt stor utstrackning i dessa kommuner.
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Den verkliga andelen skador p& privata elsparkcyklar ar sannolikt betydligt hogre, eftersom
privata fordon anvands flitigt aven i kommuner som har delade tjanster. Men statistiken gor
ingen atskillnad mellan fordon som ar professionellt underhéllna, forsakrade och
hastighetsbegransade, och fordon som saknar alla dessa egenskaper. Det ar just den bristen
Voi vill se atgardad.

Privata elsparkcyklar saljs i tiotusentals varje ar i Sverige. Manga ar oregistrerade,
oforsakrade och kors fortare an tillatet, vissa gar i sa hég hastighet som 80 km/h. Forarna
far sallan information om trafikregler. Och underhallet skots, om det skots alls, av dgarna
sjalva. Brander orsakade av felaktigt laddade batterier 6kar. Fordon som aldrig inspekteras
av professionella mekaniker anvands anda dagligen i trafiken.

“Det ar hog tid att samhéllet ser hela bilden. Vi forstar frustrationen éver olycksutvecklingen,
den delar vi. Men om atgérderna riktas enbart mot delade tjanster riskerar vi att flytta fler
manniskor till privata fordon med betydligt hégre olycksrisk. Det vore att ga at fel hall,” sager
Tina Ghasemi Liljekvist, policychef pa Voi.

Fyra atgiarder som skulle géra skillnad
Voi har lange drivit frAgan om samhaélleliga atgarder som adresserar hela
elsparkcykelkategorin. Bolaget uppmanar nu lagstiftare och myndigheter att agera:

1. Infér en promillegrans. Sverige ar det enda landet i Norden som annu inte har en
laglig grund for nykterhetskontroller av elsparkcykelforare.

2. Oka polisens narvaro. Kérning mot rétt, tvd p4 samma fordon och trottoarkérning ar
redan olagligt, men for sallan kontrollerat.

3. Still héjda krav pa aterforsiljare. Konsumenter méste informeras om vilka fordon
som ar lagliga att framfora. ldag sker det alldeles for sallan.

4. Investera i battre infrastruktur. Valunderhallna och tydligt avgransade cykelbanor
minskar risken for singelolyckor och kollisioner.

“Voi duckar inte den hér debatten. Vi tar den, och vi fortsétter utveckla teknik och processer
som Okar sékerheten i var tjianst. Men vi kan inte ensamma lésa ett samhéllsproblem.
Promillegréns, polisnédrvaro, krav pa aterférséljare och béttre infrastruktur. Verktygen finns,
nu behdéver de anvéndas,” sager Tina Ghasemi Liljekvist.

STRADA maste borja géra skillnad pa fordonstyper

Voi uppmanar Transportstyrelsen att i sin statistik sarskilja olyckor med privata och delade
elsparkcyklar. Utan den distinktionen ar det omdjligt att avgdra var insatserna gor storst
nytta, och risken ar att regleringen riktas mot fel aktérer.
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Kontakter

Pressforfragningar: press@voi.com

Kontakt for investerarrelationer: investor@voi.com

Om oss

Voi ar ett svenskt mikromobilitetsbolag som grundades i Stockholm ar 2018 och erbjuder
delning av elsparkcyklar och elcyklar i samarbete med stdder och kommuner. Vi tror att
delad mikromobilitet kan spela en central roll i att forandra hur manniskor tar sig runt stader i
framtiden. Och vi vill se till att omstallningen sker pa ratt satt - genom innovativ teknik,
Oppen och transparent dialog med stader och myndigheter samt genom att anpassa var
produkt efter lokala behov.

Voi har éver 160 000 fordon i drift i mer &n 130 stader i 13 lander. Foretaget har sitt
huvudkontor i Stockholm och har cirka 1000 anstéllda. Hittills har 6ver 450 miljoner resor
gjorts med Voi, med fler an 4 miljoner aktiva anvandare arligen.
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